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1 Bakgrund och syfte

Inom Vallgraven 12 ar ett centralt beléget kvarter inom Vallgraven i Goteborg.
Hér planerar Hufvudstaden for en utékning av sin etablering med cirka 15 400
kvadratmeter kontors- och handelsyta.

Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret vill i samband med detaljplanearbetet
andra pa gaturummets funktion for den angransande gatan Ostra Larmgatan och
platsbildningen vid korsningen Ostra Larmgatan — Drottninggatan, for att gora det
mer attraktivt for fotgadngare och cyklister att vistas i gaturummet, genom att
begrénsa ytan for biltrafiken.

Stadsbyggnadskontoret har i ”Program Syddstra city” tagit fram fyra riktlinjer for
Larmgatustraket mellan Kungsportsplatsen och Drottningtorget, som listas nedan;

e Utveckla bottenvaningarna med blandade funktioner

e Skapa malpunkter som bidrar till att befolka straket dver dygnet
e Mojliggora gangfartsgata langs hela straket

e Bygga igen arkaderna lings Ostra Larmgatan.

Detaljplanen for Inom Vallgraven 12 ar en del av Larmgatustraket och bor darmed
efterfolja de riktlinjer som &r satta av Stadsbyggnadskontoret.

Projektets syfte &r att utreda mojligheten och konsekvenserna av att dndra det
befintliga gaturummets funktion till ett gaturum dar oskyddade trafikanter &r
tydligt 6verordnade och gangfart rader.
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2 FoOrutsattningar

Det studerade omradet presenteras nedan i Figur 1.
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Figur 1 Karta som visar det studerade omradet markerat i rott.

2.1 Projektmal

Malet &r att identifiera den mest lampliga utformningen av det studerade
gaturummet for Ostra Larmgatan och platsbildningen vid korsningen Ostra
Larmgatan — Drottninggatan i enlighet med Goteborgs Stads Trafikstrategi.

| omradet ska biltrafiken minska med cirka 50 % vilket innebér att gaturummet
ska utformas sa att biltrafiken underordnas gang- och cykeltrafiken.
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2.2 Sambhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktar

Naromradet kring Inom Vallgraven 12, se Figur 2, har en tét kvartersstruktur med
en tydlig stadskéansla. Omradet ligger inom den del av centrala Goteborg som en
gang varit befast vilket gor att det omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden.
Det &r pa grund av sitt arv som fastningsstad som omradet fatt sin tydliga
rutnatsstruktur som anpassats och foljer Vallgravens strackning.
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Figur 2 Karta som visar detaljplaneomradet fér Inom Vallgraven 12, samt parkeringshusens lage.

En del av byggnaderna i omradet ar bevarade fran 1800-talet, andra ar uppforda
under 1960- till 80-talet. Det var under den senare perioden som arkaderna tillkom
vilka skulle ge mer plats at biltrafiken pa gatan. Det har dock medfort att gatorna
idag upplevs som bakgator med passiva bottenvaningar och att de kanns otrygga
att vistas pa under kvallstid. Arkaderna i omradet byggs successivt bort for att
lyfta kdnslan av trygghet och skapa 6ppnare och ljusare vistelseytor. Arbetet med

att glasa in arkaderna vid Inom Vallgraven 1 kommer att paborijas i april 2018 och
fardigstallas under aret.

Inom Vallgraven 12 ligger mycket centralt placerat med nérhet till knutpunkten
Brunnsparken, shoppingcentret Nordstan i nordvést samt Drottningtorget och
Centralstationen i norddst. Soderut ligger Kungsportsplatsen som binder ihop
Kungsportsavenyn med stadskarnan.

2018-04-27 Ostra Larmgatan Dnr: 2447/14

p:\7204\7002176_TK_Ostra

Larmgatan\000\07_Arbetsmateria\PM\Lev_20180413\PM_Trafikforslag_kv_H
arbarget 20180413.docx



Parallellt med Ostra Larmgatan pé dess vistra sida loper Fredsgatan som ar ett av
Goteborgs viktigaste gangstrak med ett stort antal fotgangare per dygn. Hela
omradet inom Vallgraven bestar mestadels av verksamheter med butiker, kontor
och restauranger.

2.2.2  Trafiksystem

Korsningen Sédra Hamngatan — Ostra Larmgatan, vid Inom Vallgraven 12:s
norddstra horn, har enkelriktade anslutningar soderut och 6sterut, se Figur 3.
Végavsnittet av Sodra Hamngatan dster om korsningen tillater inte genomfart for
motorfordon.
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Figur 3 lllustration som visar trafikregleringen i naromradet till Inom Vallgraven 12.

Det véstra avsnittet av ndmnda gata &r en viktig forbindelse for stadens
kollektivtrafiksystem da den sammanlankar knutpunkterna Drottningtorget med
Brunnsparken och atskilliga kollektivtrafiklinjer for buss och sparvagn trafikerar
strackan med hdg turtathet. | dstlig riktning langs Sodra Hamngatan tillats taxi
och varuleveranser fardas i kdrbanan, vasterut regleras gatan som bussgata.

Ostra Larmgatan har ingen hastighetsséakring langs gatan och framkomligheten for
bil &r idag tydligt prioriterad.

Langsgaende parkering sker pa gatans vastra sida. Parkeringsplatserna regleras
med 10-minutersparkering eller boendetillstand nattetid. Det finns dven en
parkeringsficka dedikerad till utryckningsfordon langst norrut pa gatan.
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Det finns tva parkeringsanlaggningar i omradet, markerade i figuren ovan, som
genererar mycket trafik, ett privat garage pa Drottninggatan och P-hus City pa
Ostra Larmgatan.

Den s6dra korsningen i det studerade omradet, Ostra Larmgatan — Drottninggatan,
har enkelriktade anslutningar norrifran och 6sterut, vasterut ar det en dubbelriktad
atervandsgrand som dévergar till gangfartsomrade vid entrén till garaget.

Ostra Larmgatan &r asfaltsbelagd. Vasterut fran Ostra Larmgatan 6vergar
Drottninggatans belaggning fran asfalt till smagatsten med gangbanehallar langs
fasaden pa omse sidor.

Langs Ostra Larmgatan norr om Drottninggatan sker cykeltrafik i blandtrafik for
stdergaende trafik och separerat med kantsten fran biltrafik i nordlig riktning,
s6der om Drottninggatan ar norrgaende trafik separerad endast med malning. |
korsningen med Sédra Hamngatan finns en gang- och cykelpassage i nord-sydlig
riktning, norr om korsningen 6vergar straket till en separerad gang- och
cykelbana.

Fotgangare fardas i arkader separerade fran 6vriga trafikslag med pelare p& Ostra
Larmgatans vastra sida. | dagslaget finns det &ven en motsvarande arkad langs den
oOstra sidan, den kommer dock att glasas in under 2018, dérav har den uteslutits.

Arkaderna fortsatter efter korsningen Drottninggatan — Ostra Larmgatan vésterut
pa Drottninggatans norra sida och séderut pa Ostra Larmgatans vastra sida.
Arkaden planeras att tas bort i ett separat planarbete for Drottninggatans norra
sida. P& Ostra Larmgatans Gstra sida soder om korsningen ar gangbanan separerad
med kantsten.

Ostra Larmgatans tvarsektion norr om Drottninggatan redovisas nedan, se Figur 4.
Gangbanan &r tre meter pa den vastra sidan om gatan. Gatan bestar av en tva
meter bred langsgaende parkering pa den vastra sidan, ett enkelriktat korfalt for
blandtrafik och en separerad enkelriktad cykelbana pa 1,3 meter. Bredden pa
korfaltet varierar mellan 4,3 meter till 4,6 meter, vilket medfor att totalbredden
mellan fastighetsgranserna varierar mellan 7,8 meter till 8,1 meter.

J 3.0 A 2.0 * 4. * 1.3 J‘ 3. J
Gangbona— Arkad Langsgdende Kdrbana Cykelbana Arkad glasas in
parkering

Figur 4 Tvarsektion for Ostra Larmgatan.
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2.2.3 Trafikdata

Féljande trafikfloden visar befintlig situation vid Inom Vallgraven 12, se Figur 5.
Vardena ar en sammanstallning av Trafikkontorets trafikflodesmodell samt

utforda trafikmatningar.

arat
/M

Trafikfldden fér nuléget, 2013, fér gatunétet
i ndromradet till Inom Vallgraven 12,
fiddena anges i AMVD (fordon/dygn).
Grona siffror anger modellvarden och
svarta anger matvarden.

Figur 5 Trafikfloden i naromradet till Ostra Larmgatan for &r 2013.

De trafikfloden som cykeltrafiken ger upphov till redovisas i Figur 6.

2018-04-27 Ostra Larmgatan
p:\7204\7002176_TK_Ostra

Dnr: 2447/14

Larmgatan\000\07_Arbetsmateria\PM\Lev_20180413\PM_Trafikforslag_kv_H

arbarget 20180413.docx

10



B0
Spara var

Cykeltrafikfloden for nulaget, 2014, for
gatunatet i nAromradet till Inom Vallgraven
12, flddena anges i AMVD (fordon/dygn).

/ T

Figur 6 Cykeltrafikfloden i naromradet till Ostra Larmgatan fér &r 2014.

2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Tillgangligheten for funktionshindrade &r bristfallig l1angs Ostra Larmgatan och
vid korsningen till Drottninggatan. De nedsankta kantstenarna vid korsningarna
med Drottninggatan i séder och Sédra Hamngatan i norr ar undermaligt utforda,
da hojdskillnaden mellan kantsten och gata 6verskrider riktvardet pa maximalt en
centimeter. Det skapar ett hinder for funktionsnedsatta.

Det finns inga naturliga ledstrak som hjalper synskadade korsa namnda
gangpassager. Fotgangare maste korsa belaggningsytor med smagatsten for att na
gatans vastra gangbana och langs gangbanan I6per belaggningsband av
smagatsten tvars dver straket.

2.2.5 Trafiksdkerhet

Problematiken i det studerade omradet ur ett trafiksakerhetsperspektiv handlar
framforallt om separering mellan de olika trafikslagen som ska vistas pa Ostra
Larmgatans begransade yta. Det finns en norrgaende cykelbana ldngs gatans Ostra
sida eftersom gatan ar enkelriktad sdderut. Den ar dock endast 1,3 meter bred,
vilket inte uppfyller normal standard pa 1,6 meter enligt Trafikkontorets Teknisk
Handbok. Cyklister som fardas sdderut gor det i dagslaget i blandtrafik.

Norrgdende cyklister separeras med sparrlinje vid korsningen mellan Ostra
Larmgatan och Drottninggatan, vilket ger en inkonsekvent och otydlig separering.
Denna otydlighet aterspeglas i STRADA:s olycksstatistik, som visar att ett flertal
olyckor har skett som involverar kollision mellan cykel eller moped och
motorfordon, se Tabell 1.
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Tabell 1 Olycksstatistik i nAromradet till Inom Vallgraven 12 férdelat pa inblandade trafikslag och
svarighetsgrad pa olyckan. Siffrorna inom parentes visar antalet (Dédsolyckor, Dédsolyckor (e]
officiell statistik), Allvarliga olyckor, Mattliga olyckor, Lindriga olyckor).

Trafikantkategori/ | Singel Djur | Fotgéngare | Cykel Personbil | Lastbil Sparbundet
| konflikt med
Fotgangare 4
(0,00,1,3)
Cykel 4
(0,0,0,1,3)
Moped
MC 1
(0,0,0,0,1)
Personbil 2 5 1 2
0,0,0,1,1) | (0,0,0,2,3) | (0,0,0,0,2) (0,0,0,0,2)
Lastbil 2
(0,0,1,0,1)
Buss 1
(0,0,0,0,1)
Sparbundet 1
(0,0,0,0,1)
Ovrigt

Bilaga 1 visar ett utdrag fran STRADA:s olycksstatistik for det studerade omradet
under de senaste 10 aren.

En allvarlig olycka har skett i omradet mellan en fotgangare och en lastbil i
korsningen mellan Sodra hamngatan och Ostra Larmgatan, dvriga olyckor ar
lindriga eller mattliga. De flesta olyckor som skett ar singelolyckor i korsningen
S6dra Hamngatan - Ostra Larmgatan medan de i storre utstrackning innefattar
cyklister och motorfordon i korsningen Ostra Larmgatan - Drottninggatan.

2.2.6 Trygghet

Gangbanorna langs Ostra Larmgatans 6mse sidor kan upplevas som morka och
otrygga pa grund av tidigare namnda arkader. | Stadsbyggnadskontorets program
for Sydostra City, som ligger ute for samradsgranskning, beskrivs
Larmsgatustraket som bakgator med passiva bottenvaningar.
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Figur 7 Gangbana i arkad for Ostra Larmgatan.

2.2.7 Miljo
Inga miljoaspekter har behandlats i detta PM.

2.3 Tekniska faktorer

2.3.1 Geoteknik
Ingen geoteknisk utredning har genomforts i samband med detta PM.

2.3.2 Kablar och ledningar samt belysning
Dagvatten i det studerade omradet leds i stupror ned till gatuniva och tas hand om
via tvarfall och rannstensbrunnar langs sidorna.

Belysningsarmaturen langs Ostra Larmgatan &r linupphéangd och langs
Drottninggatan ar den fasadmonterad.

Ett antal ledningar gér langs Ostra Larmgatan och Drottninggatan, som loper i
gatan. Kretslopp och Vatten har vatten-, avlopps- och dagvattenledningar langs
bada gatorna. Géteborg Energi har elledningar langs bada gatorna, gasledningar
langs Ostra Larmgatan samt fjarrvarmeledningar langs Drottninggatan. Skanova
har kablar langs bada gatorna.

2.3.3 Markfragor

Enligt den befintliga detaljplanen fran 1974 regleras de aktuella gatorna Ostra
Larmgatan och Drottninggatan som ”Allmén plats, gata” och forvaltas av
Goteborgs Stad Trafikkontoret. Det nuvarande forslaget pa byggnaden i det
syddstra hornet medfor att hornet ska kapas till forman for den planerade
platsbildningen, vilket kommer att paverka trafikforslagets utformning.

Inom Vallgraven 12 dgs av fastighetsbolaget Hufvudstaden AB.
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Arkaderna pa Ostra Larmgatans Gstra sida som tillhér Inom Vallgraven 1,
kommer att ha glasats in innan trafikforslaget gar vidare till projektering.

Det ligger ett servitut for gdngbana mot Ostra Hamngatan langs arkaden till Inom
Vallgraven 9, séder om Inom Vallgraven 12.

3 Beskrivning och analys av alternativ

Foljande alternativ har studerats internt pa Trafikkontoret innan denna studie
genomforts, i det skedet har flera alternativ valts bort da de inte uppfyllt malbilden
for gatans dnskade funktion.

¢ Nollalternativet
e Gangfartsomrade
e Gata som hastighetssakras till gangfart genom fysiska hinder

e Gangfartsomrade med cykelbana — Valdes bort pa grund av att det
prioriterar bort fotgédngare och att det ger en otydlig utformning, med
konflikt mellan cyklister och fotgangare som f6ljd. Det &r inte heller
tillatet att ha tva olika regleringar pa ett vagavsnitt.

e Cykelfartsgata med gangbana — Valdes bort pa grund av att det prioriterar
bort fotgangare och att det ger en otydlig utformning, med konflikt mellan
cyklister och fotgangare som foljd. Det blir ocksa svart att skapa en
gatuutformning som efterlevs dér cykeltrafiken &r dubbelriktad och
biltrafiken &r enkelriktad. Det ar inte heller tillatet att ha tva olika
regleringar pa ett vagavsnitt.

o Cykelstraket flyttas till Stora Nygatan - Valdes bort pa grund av att det
prioriterar bort cyklister och inte utnyttjar Larmgatustrakets potential som
den genaste vagen mellan Kungsportsplatsen och Drottningtorget. Det
skulle aven skapa en konflikt med programmets intentioner for Stora
Nygatan om ett cykelstrak forlades dar.

Detta PM kommer att behandla de tre foérstnamnda alternativen.

Nollalternativet innebér att den befintliga utformningen av gatan bibehalls och att
arkaderna inte byggs igen.

Alternativet med gangfartsomrade innebdr att arkaderna byggs igen och att gatan i
ovrigt regleras som ett gangfartsomrade, dar alla trafikanter samsas om samma yta
pa fotgangarnas villkor i gangfart.

Det tredje alternativet ar en variant pa alternativet med gangfartsomrade, dock
utan reglering. Hastighetssékringen ska uppnas genom fysiska hinder. Alternativet
ger gatans trafikanter en arlig aterspegling av vilka hastigheter som rader pa
gatan.
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4  Maluppfyllelse

Foljande tabell askadliggor de konsekvenser som de studerade alternativen
medfor och hur de uppfyller projektets mal att identifiera den mest lampliga
utformningen for det studerade omradet.

Tabell 2 Konsekvensbeskrivning fér de studerade alternativen. Gron farg bedéms vara fordelaktigt,
gul farg beddéms vara godkant och réd icke férdelaktigt.

Befintlig gata

Gangfartsomrade

Gata som
hastighetssdkras genom
fysiska hinder

Karaktar Gatan skapar en miljo Gatan skapar en miljo
som dr inbjudande for som é&r inbjudande for
fotgangare. fotgangare.

Tillganglighet, Tillgangligheten | Tillgangligheten ar god | Tillgangligheten &r god

fotgéngare &r god i nord- for fotgangare och for fotgangare och

sydlig riktning, hastigheten &r anpassad | hastigheten &r anpassad
dock ar den lagi | efter dem. efter dem.

vast-0stlig

riktning.

Trygghet, Gangfartsomradet Gatan skapar en 6ppen

fotgéngare skapar en 6ppen och och trygg miljo for
trygg miljé for fotgangare.
fotgangare.

Tillganglighet, Cykeltrafik kan fardas Cykeltrafik kan fardas

cyklist pa gatan, i gangfart. pa gatan, i 1ag hastighet.

Tillganglighet, Tillgangligheten | Biltrafik har mojlighet Biltrafik har mojlighet

biltrafik ar god i sydlig att fardas pa gatan att fardas pa gatan

riktning, det soderut, dock i gangfart. | soderut, dock i gangfart.
finns ingen Det finns ingen Det finns ingen
mojlighet att mojlighet att fardas mojlighet att fardas
fardas norrut p& | norrut pa gatan precis norrut pa gatan precis
gatan. som i dagens situation. som i dagens situation.
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Trafiksékerhet

Fotgangare och
norrgaende
cykeltrafik &r
tydligt
separerade fran
ovrig trafik.
Avsaknad av
hastighetssékrade
gangpassager
och med
sodergaende
cykeltrafik i
blandtrafik ger
en lag
trafiksékerhet.

Gangfartsomradet
skapar en trafiksaker
milj6 da hastigheterna ar
laga.

En gata som
hastighetssakras till
gangfart skapar en
trafiksaker milj6 dé
hastigheterna ar laga.

Kostnadsbeddmning

Ingen kostnad

Lag kostnad

Lag kostnad

Acceptens Accepteras av Gillas av fotgangare och | Gillas av fotgéngare och
fotgéngare och cyklister, accepteras av | cyklister, accepteras av
sodergaende bilister. bilister.
cykeltrafik.

Gillas av dvriga
trafikanter.

Utrymmesbehov Lagt Lagt utrymmesbehov Lagt utrymmesbehov
utrymmeshehov

Nollalternativet &r ett tydligt samre alternativ jamfort med de 6vriga alternativen,
da bland annat att sédergaende cykeltrafik inte ar separerad och att gatan upplevs
som otrygg for fotgangare. Nollalternativet har darav forkastats.

De tva senare alternativen &r likartade med varandra med avseende pa
utformningen av gatan, skillnaden ligger i hur gatan regleras. | ett strikt
gangfartsomrade far fordon inte framforas i hogre hastighet an gangfart och forare
har vajningsplikt mot fotgangare.

For Ostra Larmgatan innebar det att framkomligheten for cyklister begransas,
vilket ar i motstridighet med att Larmgatustraket ska vara ett snabbt och gent
alternativ mellan Kungsportsplatsen och Drottningtorget.

Hastighetsefterlevnaden for cyklister blir dessutom svar att uppné om Ostra
Larmgatan regleras som ett gangfartsomrade, om det dven ska verka som ett

snabbt cykelstrak.

Alternativet med gangfartsomrade har darmed forkastats till forman av
alternativet dar gatan hastighetssakras till gangfart genom fysiska hinder.
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5 Trafikforslag

Ett trafikforslag har tagits fram for det foreslagna alternativet och det presenteras

nedan, se Figur 8 och Bilaga 2.
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Figur 8 Foreslaget trafikforslag for Ostra Larmgatan och platsbildningen vid korsningen Ostra

Larmgatan — Drottninggatan.
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Belaggningen for hela det utredda omradet andras till mindre natursten och
gaturummet &ndras till en upphdjd kontinuerlig yta som samnyttjas av alla
trafikslag. Ramper anlaggs vid Sodra Hamngatans anslutning till Ostra
Larmgatan, samt vid den sédra och den éstra anslutningen till korsningen Ostra
Larmgatan — Drottninggatan.

Langs Ostra Larmgatan laggs var sjétte meter tvargaende band med fyra rader
smagatsten for att markera for bilister och cyklister att de fardas pa en gata dar
fotgangare prioriteras.

Gaturummet utrustas med fysiska hinder i form av mdbleringszoner for biltrafiken
som tvingas svanga i laga hastigheter for att kunna passera mobleringszonerna.

Arkaden byggs igen pa den vastra sidan av Ostra Larmgatan mot Inom Vallgraven
12.

6 Konsekvenser av trafikfdrslag

Trafikforslaget omfattar att hela Ostra Larmgatan mellan Sodra Hamngatan och
Drottninggatan samt platsbildningen vid korsningen med Drottninggatan gors om
till en gata dar fotgangare prioriteras, cyklister kan passera i laga hastigheter och
bilister kan fardas i gangfart.

Det uppfylls genom att:
o arkaden stangs pa kvarterets kortsida
o fotgangare flyttas in fran kanterna och kan utnyttja hela gatubredden
e Dbelaggningen andras till mindre natursten

e mobleringszoner placeras i gatan som sakerstaller laga hastigheter for
biltrafiken langs hela strackan

e hastighetssakrande ramper anlaggs

Nedan foljer hur tidigare behandlade aspekter i kapitel 2.2 paverkas av det
foreslagna alternativet.

6.1 Sambhallspaverkande faktorer

6.1.1 Stadskaraktar

Det foreslagna trafikforslaget kommer att innebéra att gatans attraktivitet som
vistelseyta forhojs, da det skapar 6ppna och ljusa vistelseytor langs gatan samt
mojliggor for aktiva bottenvaningar. Nar arkaden byggs bort och ersatts med
verksamheter i bottenvaningen innebér det att trygghetskéanslan dkar och intrycket
att gatan upplevs som en bakgata minskar.

Gatan kommer att bli ett, jamfort med nuldget, viktigare strak for fotgangare och
cyklister i staden, da det bidrar till Stadsbyggnadskontorets mal om att méjliggora
gangfartsgata langs hela Larmgatustraket.

Gatans utformning kommer &ven att innebéra en tydligare markering att bilismen i

naromradet ar underordnad ovriga trafikslag och att det ger fotgangare och
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cyklister en mer prioriterad position i gaturummet, i enlighet med trafikforslagets
projektmal.

6.1.2 Trafiksystem

Trafikforslaget kommer att innebéra att Ostra Larmgatans korsning med Sodra
Hamngatan far en hastighetssakrande ramp for sodergaende trafikanter, vilket
innebdr att fotgdngare kommer att kunna passera i vast-ostlig riktning i en
upphojd passage, utan tvargaende kanter. Passagen forblir oférandrad norrut fran
Ostra Larmgatan mot Hotellplatsen och vidare mot Drottningtorget.

Fotgangare kan fardas 6ver hela gaturummet i det studerade omradet, de &r inte
langre begréansade till arkaderna pa sidorna. Vid platsbildningen &r tidigare
gangpassager som korsar Drottninggatan borttagna, dar kan nu fotgéngare réra sig
fritt.

Arkaden stangs pa Ostra Larmgatans vastra sida, utéver att arkaden kommer att ha
glasats in pa motstaende sida. Goteborgs stad fortsatter arbetet med att ta bort
arkaderna i omradet i kommande detaljplaner.

Trafikforslaget ansluter soder- och Gsterut fran platsbildningen till gangbanor pa
Omse sidor om gatan. Vasterut ansluter det foreslagna alternativet till befintlig
utformning pa Drottninggatan, utan nivaskillnader.

Cykeltrafiken som fardas genom det studerade omradet kommer att métas av
farthinder i form av ramper och tvargaende band av smagatsten samt
maobleringszoner, vilket kommer att paverka cyklisterna till att halla en Iag
hastighet. Forslaget mojliggor for cykelparkeringsplatser i mobleringszonerna.

Cykelflodena ar inte langre separerade, utan sker i blandtrafik i bada riktningarna.
Soderut fran platshildningen moter gatan den befintliga utformningen med
sodergaende cykeltrafik i blandtrafik och norrgaende cykeltrafik i separerat
cykelfalt.

Cykelstraket kommer att 16pa igenom en gata dar fotgangare prioriteras, utan
nagon dedikerad yta for cykeltrafiken, vilket kommer att innebéara att konflikter
kommer att uppsta mellan cyklister och fotgangare.

Biltrafikens framkomlighet begransas till laga hastigheter langs gatan och vid
platsbildningen, vilket ar 6nskvért enligt uppdragets syfte. Mdbleringszonerna
kommer att medfora att den sodergaende biltrafiken tvingas ut mot ena sidan av
gatan, sedan med en sidledsforflyttning tvingas 6ver till motstaende sida av gatan.

Den langsgaende parkeringen som i nuldget stracker sig langs Ostra Larmgatans
vastra del kommer att tas bort och ersattas med maobleringszoner med mojlighet
for tre tilkommande parkeringsplatser.

Det finns i nulaget totalt cirka sju parkeringsplatser langs Ostra Larmgatan, ett
antal kommer forsvinna, vilket beror pa hur moébleringszonerna utformas.

Det foreslagna trafikforslaget kommer inte att paverka eller andra pa nagon av
gatornas reglering i det studerade omradet.
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Den andrade beldggningen langs Ostra Larmgatan kommer att medfora att
hastigheten sanks for bil- och cykeltrafiken da det ojamna underlaget skapar en
obekvam upplevelse for fordon.

Den foreslagna tvarsektionen vid Ostra Larmgatan inkluderar 1,5 meter fri yta
langs den vastra fasaden, 2,0 meter breda mobleringszoner och 4,3 till 4,5 meter
plattbelagd gata, se Figur 9.

7 7

1.5 2.0 4.5 3.0
Gangfartsomrade Gangfartsomrade Inglasad arkad
Mdbleringszon

Figur 9 Foreslagen tvarsektion for Ostra Larmgatan.

Den dimensionerande trafiksituationen som rader &r att en lastbil i rérelse ska
kunna moéta en cykel i rorelse. Enligt Trafikverkets Viagar och gators
utformning” ger det med en hogsta tillatna hastighet pa 30 kilometer i timmen ett
utrymmesbehov som ar 4,1 meter brett. Foljande ekvation har anvants nar cykel ar
narmast fasad:

v-L + L +a-C/L + C + h>0,2m-C = 0,10 + 2,55 + 0,40 + 0,75+ 0,30 = 4,10 m
Féljande ekvation har anvants nar lastbil &r narmast fasad:
v-C+C+a-C/L+L+h>02m-L=0,00+0,75+0,4+255+0,4=4,10m

v: Avstand mellan fordon | rorelse och vagbanekant (med eller utan kantstod)

h: Avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0,2 m hogt hinder vid eller utanfor vagbanan
a: Avstand mellan tva fordon i rorelse, méte eller omkorning

C: Cyklist, gaende eller rullstolsbunden

L: Lastbil eller buss i rorelse

Utrymmesklassen har antagits vara ”’C” da hastighetsbegransningen som vill
uppnas pa gatan ar cirka 5 till 10 kilometer i timmen, vilket ar betydligt lagre an
30 kilometer i timmen.

6.1.3 Trafikdata
Féljande trafikfloden visar situationen vid ar 2035 vid Inom Vallgraven 12, se
Figur 10. Vérdena ar hamtade fran Trafikkontorets trafikflodesmodell.
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Figur 10 Trafikfloden i naromradet till Ostra Larmgatan for r 2035.

Arbetet med detaljplanen planeras ge 15 400 kvadratmeter tillkommande BTA
kontors- och handelsyta i fastigheten for Inom Vallgraven 12. Detta medfor en
trafikalstring pa cirka 250 tillkommande fordonsrorelser per dygn, enligt
Trafikkontorets program for trafikalstring, Resekalkyl. Det tillkommande resandet
som genereras av etableringens utdkning illustreras i figuren nedan.
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Figur 11 Antalet dagligen genererade resor pa grund av nyexploateringen, fordelat pa fardsatt
(resekalkyl.tkgbg.se).
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Det &r ett relativt litet tillkommande flode som inte kommer att paverka
kapaciteten i systemet signifikant. Det kommer dock att 6ka trafikflédet for
Drottninggatan med cirka 40 procent, da all tilkommande trafik antas ha garaget
pa Drottninggatan som malpunkt.

For ar 2025 antas antalet cyklister 6ka med en faktor 3 enligt ”Cykelprogram for
en néra storstad 2015-2025” for att efterleva Trafikstrategins effektmal om att 35
procent av alla resor i centrum ska ske med till fots eller med cykel ar 2035.
Cykeltrafiken forvantas aven 6ka mellan ar 2025 och 2035, det finns dock inga
fastslagna mal for detta i nulaget varvid faktorn 3 anvénds. De trafikfloden som
cykeltrafiken ger upphov till ar 2035 redovisas i Figur 12.

a0
S v

o
Dmx\r\'\f‘gga

Cykeltrafikfldden for 2035 fér gatunatet i
naromradet till Inom Vallgraven 12, flédena
anges i AMVD (fordon/dygn).

/ &

Figur 12 Cykeltrafikfloden i naromradet till Ostra Larmgatan foér ar 2035.

Byggnadsndmnden har i februari 2018 antagit nya riktlinjer for mobilitet och
parkering, den del som ber6r parkeringstal for handel och kontor beslutades dock
inte och kommer att behandlas av Byggnadsnamnden pa kommande
namndssammantraden. Projektet kommer att anvénda sig av de nya riktlinjerna
och for berakningar hanvisas till mobilitets- och parkeringsutredningen.

6.1.4 Tillganglighet och framkomlighet

Trafikforslaget forbéttrar tillgangligheten for funktionshindrade eftersom kantstod
tas bort langs Ostra Larmgatan och vid platshildningen, vilket forenklar
funktionshindrades framkomlighet att korsa n&mnda gator.

Rullstolsburna kommer att uppleva Ostra Larmgatan som obehaglig att fardas
éver pa grund av de tvargaende band av smagatsten som bildar ojamna ytor.
Forslagsvis kan fasade kantstenar nyttjas langs fasadernas kanter, vilket skulle
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skapa utrymme for rullstolsburna att fardas 6ver jamna ytor. Det kommer dock att
innebdra en 6kad risk att cyklister valjer samma yta, vilket bér undvikas.

6.1.5 Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten forvantas oka i det studerade omradet pa grund av att
hastigheten sanks till gangfart. Fler konflikter kommer att uppsta nar gatan gors
om och alla trafikslag delar pa samma yta men da hastigheten ar Iag innebar det
att konsekvenserna inte blir allvarliga.

Det avvikande gatugolvet och farthindren uppmarksammar cyklister och bilister
och gor dem medvetna om att fotgangare har en naturlig plats i gaturummet.

6.1.6 Trygghet

Trafikforslaget kommer att medféra att gatan kommer att upplevas som ljusare
och 6ppnare nar arkaden stiangs pa Ostra Larmgatans vistra sida och den
tillkommande etableringen innebér att bottenvaningen kan géras mer aktiv med
inbjudande verksamheter.

Det kan darav antas att gatan inte kommer att upplevas som en bakgata med den
foreslagna utformningen.

6.1.7 Miljo
Inga miljoaspekter har behandlats i detta PM.

6.2 Tekniska faktorer

6.2.1 Geoteknik
Ingen geoteknisk utredning har genomforts i samband med detta PM.

6.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Ledningarna som tillhér Skanova samt Kretslopp och Vatten kommer inte att
paverkas av det foreslagna trafikforslaget. Goteborg Energis elledningar som
I6per ldngs cykelbanan pé Ostra Larmgatans ostra sida forvantas paverkas, vilket
innebdr att de behodver justeras.

6.2.3 Markfragor

Inom Vallgraven 12:s syddstra horn kan komma att &ndra den befintliga
fastighetsgransen for fastighet 12:10, som i sa fall kommer att flyttas in for att ge
plats at den planerade platshildningen.

7 Kostnader

Det foreslagna trafikforslaget bedoms kosta cirka 2,6 miljoner kronor enligt
Tabell 3 och Bilaga 3. Observera att eventuella kostnader for geotekniska atgarder
samt ledningsflytt &r exkluderade i kostnadsbeddmningen.
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Tabell 3 Kostnadsbeddmning for det foreslagna trafikforslaget.

Arbete Enh Mangd A-pris Kostnadslége 2016
Ostra Ostra
Larmgatan Larmgatan
Rivningsarbeten/rojning/flyttning o.d.
Rivning av vaganlaggning m? 1100 200 220 000 kr
Rivning av kantstod m 220 130 28 600 kr
Sé&gning asfalt m 30 100 3000 kr
Schakt djup 300 mm for grunt dike m? 400 100 40 000 kr
Flytt av vagmaérke st 12 600 7 200 kr
Bef brunn justering st 21 1000 21 000 kr
Bef (tele-)brunn justering st 2 5400 10 800 kr
El-och telekablar i mark justering m 100 400 40 000 kr
Flytt papperskorg st 1 500 500 kr
Nya ytor
Korytor ny éverbyggnad gata m? 1000 700 700 000 kr
Plattséattning - Mindre natursten m? 900 800 720 000 kr
Smagatsten m? 50 780 39 000 kr
Omlaggning smagatsten inkl. rivning m? 100 640 64 000 kr
Ovrigt
Kantsten granit m 50 540 27 000 kr
Betongramp st 30000 90 000 kr
Anordningar under byggtiden st 50000 50 000 kr
Delsumma 2 061 100 kr
Oforutsett 15 % 309 165 kr
Byggkostnad 2 061 100 kr
Projektering och byggledning 15 % 309 165 kr
Summa 2 679 430 kr
TOTAL 2679 430 kr

8 Bilagor

Bilaga 1 Olycksstatistik
Bilaga 2 Trafikforslag

Bilaga 3 Kostnadsbeddémning
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Bilaga 1 — Utdrag fran STRADA 2006-2016
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